Emellanat hade man besvar med att orien-
tera sig, da vagskyltningen ofta var
knapphandig, och man fick stanna for att
fraga sig fram, som vid en korsvag vid
Misterhults kyrka i norra Smaland:

... framkastade jag en fraga om de boende
ddr icke ofta blev besvarade med fragor om
vagen. — Jo d4, flera ganger om dagen och
om natterna med. — N&, varfor satter ni inte
upp en vdgvisare da? — Na, det ar inte var
sak, det ska kommunen gora.

Red. kommentar:

gemene mans installning i sddana fragor
har tydligen inte forandrats; da som nu
alltid "ndgon annans” ansvar!

Indianmaskinen tycks ha bestatt prov-
ningarna val, trots att den da och da fick
ga for fullt och kom d& upp i 70-75 kilo-
meters speed med sidvagn, passagerare
och last. ... det surrar, spinner och smdller,
ndr vi kor med oppet spjall. Var speedometer
visar pd 442 km., och icke en enda gdng se-
dan 10 km. syd om Haparanda har tvdans
eller annu mindre ettans vaxel behovt laggas
in for terrangforhallanden. Se dar fullblods-
indianen!

Vissa etapper var ocksa mycket langa.
Vad sags om prestationen att kora Sunds-
vall — Stockholm pa en dag med endast
en langre paus i Uppsala, innan man tan-
de AGA-belysningen och anlande till hu-
vudstaden vid halv tretiden pa natten?

Lyckligtvis slapp man storre repara-
tioner, men sjalvfallet intraffade ett och
annat, som att bakdacket blev utslitet och
fick bytas i1 Stockholm (dar Skanis f.0.
passade pa att stalla upp i KMK:s stora
motorbatsregatta och overlagset segra i
en av racerklasserna), och att drivkedjan

gick av vid Solvesborg, nara resans slut,
och fick nitas ihop av arbetslos mekani-
ker, som fick en hel femma for arbetet.

... klockan precis halv nio passerade vi en
vagvisare pa vilken det stod TILL YSTAD. Den
hurrade vi for. Tjugo minuter senare siktade
vi stadens vattentorn och som uret slog tim-
men full korde vi in i Ystad, slutmalet for
var fard.

Dessa brottstycken ur boken ger for-
hoppningsvis en uppfattning, att detta ar
en intressant och rolig lasning. 5S4, skul-
le du raka fa tag i ett eget exemplar (jag
har sett den da och da dyka upp hos anti-
kvariska bokhandlare och pa veteran-
marknader), sa ska du absolut kopa den,
och framfor allt lasa den! Jag kan garan-
tera, att du far manga goda skratt.

Tack till:

motorhistorikern Jan Stroman, som bistatt
mig med vardefull information om de
bagge huvudpersonerna, Geggen och Ska-
nis, motorsportmannen som for 90 ar
sedan antog utmaningen, forverkligade
sin drom och nadde malet!

Malke Hjalmberg, som i var broder-
klubb MCV:s tidning 2012 nr. 4 har pu-
blicerat tva hela uppslag med gamla mc-
bocker, alltsd i stort sett samtidigt som
jag fick idén att skriva min recension.
Ganska markligt sammantraffande! Mal-
ke hade dock ett betydligt fraschare ex-
emplar av denna bok, och stallde valvil-
ligt upp pa att ge oss de inskannade om-
slagsbilderna.

or~)

Verktyqg for kedjelasmontering

Madnga gdnger har vi problem att
montera kedjelds ndr motorcykeln
ska fardigstdllas eller servas.
Ett enkelt verktyg har jag tillverkat av en
svetstang och ett par skruvar som svet-
sats fast pd tangen. Skruvarna har jag
slipat ur en aning for att greppa om ked-
jerullen. Med det har verktyget far jag
béda handerna fria att montera kedjela-
set och de harda orden blir inte s4 ménga
vid de har jobben numera.

Motsvarande verktyg lar finnas hos
Roffes.
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