Da och nu.:

Lite om oljans roll :
och behandlingi -
mc-motorer frdan det-
glada femtiotalet. :

Av Tord Westin

Oljefilter pa AJS-Matchless

Oljan i motorn ska smorja och frakta
undan fororeningar. Det ar liksom basic,
bidra till kylning hor val ocksa till. Da-
gens oljor har egenskaper som det mojli-
gen dromdes om for sadar sextio ar se-
dan. En oljefilm stark nog att halla ihop
anda upp i vandlaget pa cylinderloppet,
och vidhaftningsformdaga for att bara over
glidytor i vevlager och andra stallen.
Vandkant i cylinderlopp var vanligt forr
och betraktades som normalt. Fraga ef-
ter vandkant pa en motor idag och svaret
kan bli motfraga: Vad ar det?

Halva muttrar och skalbaggar

Datidens rening var lite olika, beroen-
de pa motor. Det varierade fran filter
av ndgon sort till silar, magnet kunde
finnas pa bottenpluggen. Ibland var det
bara oppet flode, varken sil eller filter.
Filtren var oftast av ett material som
val narmast kan jamforas med just filt,
betydelse sangfilt, eller kanske hast-
filt, lite grovre. Ett lager filt utanpé en
natkorg, det tog val undan span och
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Filter monterat pa Matchless G11 sett fran
registersidan.

grovre partiklar, flisor rent av. Halva
muttrar och skalbaggar, har nagon
sagt.

Sot iflagor kanske ocksa stannade dar,
men mest fargade sotet oljan i ovrigt. Den
blev snabbt svart efter byte, och bara
tjockare svart innan nasta byte. Svart el-
ler svartare, det ar en svar jamforelse.
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Filtret sett fran undersidan.

Filtrering i dagens bemarkelse var det inte,
kanske en battre silning.

AJS/Matchless har en sil av finmas-
kigt nat i oljetankens tillopp. Men retu-
ren fran vevhuset gick direkt till retur-
pumpen. En annan motor, Norton Atlas,
har en tradsil i vevhusets retur och pa
BSA:s twinnar finns nagot liknande. P&

AJS-Matchless var det
som sagt oppen kanal
direkt till returpum-
pen, sa att returoljan
for direkt till tank, och
sedan ater via matar-
pumpen tillbaks till
motorns matarpump,
nagot silad i tankens
tillopp. Men, det finns
nagra arsmodeller av
AJS-Matchless i be-
gynnelsen, 1949 till
1956, som har det lil-

la extra. Ar 1949 kom
AJS forsta parallellt-

win av den typ som det
handlar om har, det
blev samma for
Matchless, en kon-
struktion som varade
tills man tog in ett an-
nat fabrikat i ramen,
Atlasmotorn, cirka
1965 tills allt andade
1968. Fram till 1956
sdg oljetanken i stort
lika ut, med ett filter
for returoljan, och en
sil i tilloppet till mo-

torn. I den variant som

kom efterat fanns ing-
et filter, bara silen pa tilloppet till mo-
torn.

Silar och sludge traps

Eftersom AJS-Matchless tvinnar ocksa
har ett filter efter matarpumpen, inbyggt
i en kammare i blocket, s& blev det ju re-
nad olja innan den gick till smorjstalle-



na. En god tanke bakom kantanka. Men
i och med arsmodell 1957 sa rationa-
liserades returfiltret i oljetanken bort,
det i blocket beholls tiden ut tills mo-
torkonstruktionen gick ur tiden.

I manualen stod, for oljebyten, att
aven oljetanken skulle rensas, forutom
att enbart tommas pé sin gamla olja.
Fradgan ar hur ofta det gjordes. Enligt
informationer om oljebyten fran den
tiden sd tappades gamla oljan av och
ny fylldes. Filtren skoljdes mojligen i
fotogen, och sattes tillbaka som det i
ovrigt var. Tankarnas tillopp hade en
troskel, forutom tradnat, sa att i tank-
botten kunde samlas en hel del tyngre
partiklar som inte bara foljde med i flo-
det. Akte det inte ut nir pluggen skru-
vades ur, sa blev det ju kvar for att
blandas med nya oljan.

Idag hittas oftast rejal bottensats i
gamla oljetankar, av typ slippasta, for
att jamfora i overkant. Renstipset med
en nave muttrar ihop med nadgon vats-
ka typ motortvatt brukar inte racka
till. S& att gamla oljetankar innehaller
mer an sddant som inte borde vara dar.
Det finns andra stallen for avlagring-
ar, koks och gegga, sdsom vevhus, led-
ningar och kanaler. I vevaxlarnas ka-
naler finns ofta fickor, sa kallade slud-
ge-traps, som ska fanga upp partiklar
1 oljan som passerar. Stallen att rensa
noga for den lille renoveraren, men fal-
ler utanfor texten har.

Det finns en del att beakta betraf-
fande oljan och dess hantering, for den
som ska kora sin gamla maskin sa
hansynsfullt som mojligt, jamfort med
en modarn maskin med dess filtrering.

Att bara byta oljan, oftare an manua-
len anvisar, kan ju verka som en latt
losning for att kora med ny ren olja.
Men risken blir ju da att diverse lort
som lagt sig har och dar smiter med
och staller till fortret. Och forutom
pengarna for extra olja s kanske det
ar skal att dgna miljon en tanke, spar
pa oljan och anvand den s lange den
varar. Dagens rekommendationer for
byten av olja och filter ligger pd 1000
till 1500 mil. Visserligen for typ syn-
tetiska multigrade-oljor. Men bara en
halvering blir nog sd lang sdasongs-
stracka for en gammelhoj.

Filtrera mera

S4, 16sningen kommer ganska osokt,
klam in ett modarnt oljefilter, kor full-
filtrerat bara, och motorn gar som ett
urverk, s& smaningom in i evigheten
hej svejs utan ndgon mera renovering!
Lite mera seriost sa blir ju tipset att
just satta in ett modarnt filter, typ
spin-on pa extern placering. Det finns
sd kallade kit att kopa, montageplatta
med fasthal och anslutningar, och
gdnga for standardfilter, enkelt. Krux-
et brukar vara frdgan om var det ska
klammas in, placeras, funktionellt och
lattatkomligt, utan att sticka ut och
stora bilden av det arsmodellsriktiga.
En inte helt latt harva av fragor att
reda ut, i respekt for kulturarvet.

Det finns redan manga tips pa hur
och var, sa har visas bara ett par hur
det rent praktiskt kan ordnas, utan sva-
rare ingrepp i hojens design. Ena fallet
blev det diskreta, lite efterapning och
varierat for all del, det andra tar direkt
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sikte p& det Oppna och praktiskt han-
terbara. Bada fungerar betraffande sin
uppgift, filtrera returoljan och darmed
halla oljetanken ren och motorn frisk.
Principen funkar inte bara for AJS-
Matchless twinnar, har passat andra
hojar ocksa.

Kor rent och lycka till!

Ndgra praktiska rdad och
anvisningar.

Jovars, rekommendationen ar att det
ska vara lattflutet filter och givetvis med
ventil som kan oppna vid blockering det
vill saga fullt med sk-t i filterelemen-
tet. Bilmarket Renault CV4 brukar fin-
nas i texterna fran tillbehorshandlarna.

P4 min G15 sitter ett markt med
ALCO SP-833. P4 en 500 singel AJS-
185, MANN W 712/9. Pa AJS 20 500
twin blev det EMGO “replaces Harley
Davidson 63782-80 och 63810-804",
fint varre... Samtliga hojar har over-
levt transplantationerna.

Hur dessa filter star sig inbordes i
diverse jamforelsetabeller veti-hm-hm,
jag har handlat hos typ veteranfirmor.
Jag rekommenderar nog forstagangs-
kirurgen att vanda sig till exempelvis
BAS Motor (eller annan handlare), da
blir det ratt transplantat. Betraffande
MANN-filtret ar att marka att det
fungerade val pa singeln som ju har en
roterande plungerpump, en ndgot tam
pjas jamfort med kugghjulspumparna
pa till exempel AJS 20. Det var rak
femti-olja ocksd i singeln. P& ovriga
hojar har det varierat i viskositeten, rak
femti eller multigrade som 20-50, sal-
lan eller aldrig tunnare, eller syntet.
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Det finns fler som sant in bi-
drag men annu inte sett dem i
tryck. Var hantering av inkom-
na bidrag har inte varit den basta
men vi forsoker att battra oss.
Det kan droja ndgot nummer
innan ett insant bidrag kommer
med men det beror pa platstill-
gang och hur artikeln passar
ihop med Ovrigt material. Fort-
satt att sanda in material, det
gor tidningen mer lasvard och
omvaxlande. I nasta nummer
ska vi forsoka lagga in nagra
artiklar som legat alltfor lange.
Tack och forlat.

Redaktionen onskar alla
Idsare och artikelforfattare en
God Jul och ett Gott Nytt Ar.
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